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La barrena a motor que usted ha comprado ha sido
concebida para los trabajos de preparacion de los
terrenos en los que hay que hincar postes, o destina-
dos a reforestacion o plantacion de arboles frutales,
situados en zonas de colinas o montafiosas incluso
con pendientes pronunciadas. Resulta indispensa-
bles en las empresas agricolas y forestales, en los
viveros y en las obras.

Los engranajes sobredimensionados del reductor
son totalmente de acero cementado, templado y
revenido.

Con las barrenas a motor BBI podra realizar el tra-
bajo en modo totalmente seguro y llevarlo a cabo en
poco tiempo. Al igual que otras maquinas parecidas,
ésta tendra que estar en todo momento bajo control
y, consiguientemente, debe utilizarse y manejarse
siempre de manera controlada y segura pero también
con “respeto”. Convirtiéndose de esta manera en una
ayuda indispensable en el trabajo.

PREMISA

Las maquinas y los equipos BLUE BIRD IND. estan
sometidos a un continuo desarrollo: el fabricante se
reserva el derecho de modificar, en cualquier momen-
to y sin la obligacion de avisar previamente, los datos,
los pesos, la fabricacion y el equipamiento.

No podran reivindicarse derechos sobre los datos e
ilustraciones contenidos en este manual.

Utilizacion prevista

La barrena a motor que usted ha comprado debe
utilizarse exclusivamente para perforar terrenos en
los que deban hincarse postes, o destinados a refo-
restacién, plantacién de arboles, etc.

O trado motorizado que adquiriu foi concebido para
realizar trabalhos preparativos de terrenos destina-
dos a colocacgéao de postes, reflorestacdo e implan-
tacao de arvores de frutiferas, em zonas de colinas
ou serras, até mesmo com grandes declives. Estas
maquinas sao indispensaveis para as empresas
agricolas e florestais, para os viveiros e as obras de
construgao.

As engrenagens do redutor de tamanho mais do que
suficiente e foram feitas inteiramente de ago cimen-
tado, temperado e recozido.

Portanto com os trados motorizados da BBI tera a
capacidade para realizar os trabalhos com plena
seguranca e rapidamente.

Entretanto, como todas as demais maquinas simi-
lares, também este trado motorizado devera ser
utilizado e manejado com pericia e seguranca, mas
também com “respeito”. Desta maneira sera um bom
“parceiro” para os seus trabalhos.

INTRODUCAO

As maquinas e as ferramentas da BLUE BIRD IND.
sao submetidas a continuos desenvolvimentos: a
fabricante reserva-se portanto a possibilidade de mu-
dar, a qualquer momento, sem qualquer prévio aviso,
os dados, os pesos, para mais da propria fabricacao
e os complementos.

Nao poderao ser requeridos direitos em base aos
dados e ilustragbes contidas neste manual.

Utilizacao prevista

Este trado motorizado deve ser empregado exclusiva-
mente para perfurar terrenos destinados a colocacao
de postes, reflorestacao, implantacao de arvores de
frutiferas etc.
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ADVERTENCIAS
PARA LA SEGURIDAD

Antes de empezar:

* Lea atentamente y asegurese de haber entendido
todas las instrucciones y consejos contenidos en este
manual antes de empezar a trabajar. Este manual debe
conservarse siempre y guardarlo como referencia para
resolver todo tipo de problema.

* Deben utilizarla exclusivamente personas adultas y
bien instruidas sobre su funcionamiento por un respon-
sable cualificado o por el vendedor.

* El operador es el Unico responsable frente a terceros y
por los bienes que se encuentren en el radio de accion
de la maquina.

* Compruebe que, alrededor de usted y en el radio de
accion de la barrena a motor, no haya personas, anima-
les ni objetos o piedras.

* Hay que trabajar en buenas condiciones fisicas, des-
cansados y sin estar bajo la influencia de alcohol, drogas
o medicamentos.

* Trabajar so6lo en condiciones de buena visibilidad y
de luz natural.

* Use siempre prendas de trabajo idoneas y adecuados
instrumentos de proteccién: monos de trabajo adheren-
tes al cuerpo para evitar engancharse con las partes
giratorias de la maquina, calzado de seguridad protector
y antideslizante, guantes y casco protector, etc.

* Pdngase siempre gafas de proteccion o una visera, au-
riculares para proteger el oido o tapones auriculares.

* No utilice nunca piezas diferentes a las suministradas
por el fabricante, use exclusivamente piezas origina-
les.

* No utilice nunca piezas o herramientas para perforar,
rotas o gastadas, deformadas, con golpes, fisuras o
resquebrajaduras.

* No ponga en marcha o mantenga encendida la barrena
a motor en locales cerrados.

* Mezcle y maneje el combustible al aire libre, con el mo-
tor apagado y lejos de cualquier fuente de calor, chispa
o llama. Durante estas operaciones no fume.

* Todas las operaciones de mantenimiento y sustituciéon
de componentes deben efectuarse siempre con el motor
apagado y con los érganos giratorios parados.

* Todos los sistemas de seguridad de la maquina, asi
como el equipamiento de proteccioén, deben mantenerse
operativos durante todo el periodo de utilizaciéon de la
barrena a motor.

* Preste atencion a los efectos de las vibraciones. In-
terrumpa a menudo el trabajo con cortas pausas de
reposo.

* Al emplear la barrena a motor, cojala firmemente con
ambas manos y trabaje siempre en posiciones seguras

\y estables.
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ADVERTENCIAS
DE SEGURANCA

Antes de comecar:

* Leia com atencéo e certifique-se que tenha perce-
bido todas as instru¢gdes e os conselhos expostos
neste manual antes de comecar a trabalhar com esta
maquina. E necessario guardar para sempre este ma-
nual e consulta-lo se houver qualquer problema.

* Deve ser utilizado somente por pessoas adultas e
que tenham sido bem instruidas acerca do seu fun-
cionamento por um responsavel qualificado ou pelo
vosso revendedor.

* Os operadores sao responsaveis no que concerne
terceiros e objectos que se encontrarem no raio de
accao da maquina.

* Assegure-se que, ao redor de si e no raio de accao
do trado motorizado, ndo haja pessoas, animais,
objectos nem pedras.

* Trabalhe sempre e exclusivamente em boas con-
digoes fisicas, descansado e sem estar sob influéncia
de alcool, drogas ou medicamentos.

* Trabalhe somente em condicdes de boa visibilidade
e de luz natural.

* Use sempre roupas de trabalho idéneas, e adequa-
dos meios de proteccao: factos de trabalho justos,
para evitar que se prendam nas pecas rotatorias da
maquina, calcados de protecg¢ao robustos a prova de
escorregoes, luvas, capacetes de proteccéao etc.

* Use sempre 6culos de proteccao ou pala, ausculta-
dores contra ruido ou tampdes auriculares.

* Nunca utilize pecas diferentes das fornecidas pelo
produtor, empregue somente pecas originais.

* Nunca utilize pe¢as ou componentes de perfuracao
partidos ou gastos, deformados, amassados, racha-
dos ou tortos.

* Nao coloque nem mantenha em funcionamento este
trado motorizado em ambientes fechados.

* Misture e manuseie os carburantes ao ar livre, com
o motor desligado e longe de qualquer fonte de calor,
fagulhas ou chamas.

Durante estas operacdes nao fume.

* Todas as intervengdes de manutencao, substitu-
icdo de componentes devem ser efectuadas sempre
com o motor desligado e com as pecas rotatorias
paradas.

* Todos os sistemas de seguranca da maquina, para
mais do equipamento de proteccéo, devem ser man-
tidos operativos durante todo o periodo de utilizacao
deste trado motorizado.

* Preste atencéao aos efeitos de vibracdes. Interrom-
pa frequentemente o trabalho com breves paragens
para descansar.

e Durante o trabalho com este trado motorizado,
segure-o firme com ambas as maos e trabalhe sempre
em posicoes seguras e estaveis. J




BARRENAS A MOTOR
TRADOS MOTORIZADOS

Partes principales

depodsito
manubrio

tubo de escape
reductor
barrena

NOOhhWN=

arranque

Pecas principais

palanca accionamiento gas

MOD. PD-520
MOD. PD-520

1 tanque
2 volante
3 carburador
4 redutor
5 trado
6 alavanca de comando de aceleracao
7 arranque
Modelo PD 520 Modelo PD 520
Dimensiones 430x700x430h mm Medidas 430x700x430h mm
Peso ~10.5kg Peso ~10.5kg
Embrague centrifugo automatico Embraiagem centrifugo automatico
5| Engranajes lubricacion: grasa reduccion 1:40 ‘—; Engrenagens lubrificacdo: graxa reducéo 1:40
E Rotacion ~160-200 rpm § Rotacéo ~160-200 rpm
§ Diam.max.perf. 220 mm ';g Didm.max.perf. 220 mm
;‘5 Nivel de presion acustica (Lpa) en confor- 93 dB (A) g Nivel de presséo acstica (Lpa) de acordo- 93 dB (A)
midadcon EN ISO 3744 (Incertidumbre de la medicion: 2 dB(A)) 2| com EN ISO 3744 (Incerteza da medicao: 2 dB(A))
Nivel de potencia acustica (Lpa) en confor- 113 dB (A) Nivel de poténcia acustica (Lpa) de acor- 113 dB (A)
midadcon EN ISO 3744 (Incertidumbre de la medicion: 2 dB(A)) docom EN ISO 3744 (Incerteza da medicdo : 2 dB(A))
Nivel de vibracion en conformidad con 1,1 m/s2 Nivel de vibragdes de acordo com 1,1 m/s2
EN 5349 (Incertidumbre de la medicion: 10%) EN 5349 (Incerteza da medigéo: 10%)
Ciclos 2 Ciclos 2
Cilindrada 51.7 cc.. Cilindrada 51.7 cc..
Potencia (kW) 1.98 Poténcia (kW) 1.98
Carburante mezcla gasolina/aceite Carburante mistura gasolina/dleo
= Deposito 091 = Tanque 091
g Carburador de membranas g Carburador a membranas
Encendido electronica Ignigao electronica
Arranque de tirén con recuperacion automatica Arranque de puxar com recuperagao automatica
Parada con pulsador de masa Paragem com hotdo de massa
Control con la palanca de accionamiento gas Controlo com a alavanca de comando de aceleragao

Las maquinas y los equipos estan sometidos a un continuo desarrollo: el
fabricante se reserva el derecho de modificar, en cualquier momento y sin
la obligacion de avisar previamente, los datos, los pesos, la fabricacion

y el equipamiento.

As maquinas e as ferramentas da sdo submetidas a continuos desenvol-
vimentos: a fabricante reserva-se portanto a possibilidade de mudar, a
qualquer momento, sem qualquer prévio aviso, os dados, os pesos, para
mais da propria fabricagdo e os complementos.




MONTAJE

1) Fijar el grupo reductor-motor en el manubrio con
los 3 correspondientes tornillos.

2) Atornillar el registro a la tapa del cilindro del motor
regulandolo con la tuerca de forma que se anulen
eventuales juegos entre el cable y la guaina, para
obtener una correcta y progresiva aceleracion.

3) Conectar el terminal con ojal del cable masa con
uno de los tres tornillos de fijacion de la tapa reduc-
tora al manubrio y enchufar el faston hembra con el
faston macho procedente de la bobina en el interior
del motor.

4) Para completar el montaje de su maquina se tie-
ne que introducir el eje que sale del reductor en el
orificio de la barrena y fijarla con los dos tornillos
correspondientes.

EL CARBURANTE PARA MOTORES
DE DOS TIEMPOS

Para motores de dos tiempos utilizados en los mo-
delos el carburante a usar es una mezcla compuesta
por gasolina y aceite.

Se aconseja emplear aceite sintético especifico para
motores de dos tiempos sometidos a fuertes esfuer-
Zos, que se mezclara en el porcentaje indicado en el
envase del aceite (por lo general 2%).

El aceite sintético reduce la formacién de cenizas e
incrustaciones en la bujia, en el pistén, en el cilindro
y en el silenciador del escape, asi como la emision de
humos de escape. Entonces la lubricacion del motor
se optimizara y, como consecuencia, se alargara la
vida del motor. Es importante emplear gasolinay acei-
te de marcas reconocidas y utilizar la mezcla en las
tres/cuatro semanas sucesivas a su preparacion.

Mézclese la gasolina con el aceite antes de introdu-
cirla en el depésito. Efectuese esta operacion en un
sitio al aire libre, ventilado, lejos de fuentes de luz no
eléctrica, sin fumar, lejos de chispas o llamas y con
el motor apagado.

Ahora puede llenarse el depdsito de la maquina:
desenroscar el tapon del depdsito de la maquina
lentamente y verter la mezcla prestando atencion
para no derramarla fuera. Si se derramara, secar
escrupulosamente el motor. Evitar que las propias
prendas de vestir se impregnen con la mezcla.
Efectuar el arranque como minimo a tres metros
de distancia del sitio en el que se ha efectuado el
abastecimiento para evitar eventuales peligros de
incendio.

No llenar el depésito cuando la maquina esté ca-
liente.

MONTAGEM

1) Fixar o grupo redutor-motor a empunhadura com
os 3 parafusos especificos.

2) Parafuse o parafuso regulador na tampa do cilindro
do motor regulando-o com a porca de modo a eliminar
eventuais folgas entre o cabo e a bainha, em modo
de obter uma correcta e progressiva aceleracéao.

3) Ligue agora o terminal de ilhés do cabo eléctrico
de massa a um dos trés parafusos de fixacdo da
tampa do redutor a empunhadura e ligue o faston
fémea ao faston macho proveniente da bobina do
interior do motor.

4) Para completar a montagem do seu equipamento
devera introduzir a arvore em saida do redutor no
furo da broca e fixa-la com os dois especificos pa-
rafusos.

O CARBURANTE PARA OS MOTO-
RES DE DOIS TEMPOS

Para os motores de dois tempos utilizados nos mode-
los, o carburante que deve ser utilizado € uma mistura
composta de gasolina e 6leo.

Aconselha-se o uso de 6leo sintético especifico para
motores de dois tempos muito solicitados, que devera
ser misturado na percentual indicada na embalagem
do éleo (geralmente, 2%).

O dleo sintético reduz a formagao de cinzas e incrus-
tacobes, na vela de ignicéao, no pistdo, no cilindro e na
marmita, assim como a emissao de fumos através
da marmita. Portanto, a lubrificacdo do motor sera
optimizada e consequentemente ira aumentar a vida
atil do motor. E importante utilizar gasolina e 6leo de
uma marca qualificada e utilizar a mistura, apos té-la
preparada, dentro de trés/quatros semanas.

Misture a gasolina com o 6leo antes de deita-la no
tanque. Realize esta operacdo, num lugar aberto,
ventilado, longe de fontes de luz ndo eléctrica, sem
fumar, longe de fagulhas e com o motor desligado.
Em seguida sera possivel encher o tanque da ma-
quina: desatarraxe a tampa do tanque lentamente
e deite a mistura carburante a prestar atencao para
nao vazar para fora; se vazar, enxugue o motor escru-
pulosamente. Evite que as suas roupas molhem-se
com a mistura.

Coloque em funcionamento a pelo menos trés metros
de distancia do lugar no qual tiver efectuado o forne-
cimento, para evitar eventuais perigos de incéndio.
Nao deite carburante no tanque com a maquina
quente.



USO DE LA EMPUNADURA

UTILIZACAO DA PEGA

Para una correcta utilizacion de la
empunadura (Fig. 4) antes de nada
hay que conocer sus funciones, de
esta manera se podra encender la
maquina y controlar su velocidad
de trabajo.

posicion de trabajo
posicao de trabalho

STOP

SEMIACELERACION
PARA LA PUESTA EN
MARCHA

pulsador
botéao

- Empune la empunadura apre-

semiaceleracion
semi-aceleracao

)

palanca acelerador
alavanca do acelerador

Para poder-se utilizar correcta-
mente a pega (Fig. 4) é necessa-
rio antes de mais nada conhecer
as suas funcobes; desta maneira
podera colocar a maquina em
funcionamento correctamente
e controlar a sua velocidade de
trabalho.

gatillo de seguridad
gatilho de seguranca

ACELERACAO PAR-
CIAL PARA COLOCAR
EM FUNCIONAMENTO

Fig. 4

tando con la palma de la mano el

gatillo de seguridad rojo situado en la parte superior
de la misma.

- Apriete la palanca acelerador hasta el tope.

- Ponga el pulsador rojo en la posicion de START
(marcha) y luego suelte la palanca.

- Ahora la maquina puede arrancar. El gatillo de segu-
ridad es indispensable para evitar peligrosas acelera-
ciones debidas a maniobras incautas o accidentales.
En efecto, si no se aprieta al empuniar el manubrio, no
permite la utilizaciéon de la palanca acelerador.

NOTA: Con el motor en marcha, con la primera
aceleracion, el pulsador vuelve automaticamente
a la posicion central.

ACELERACION CON LA MAQUINA
ENCENDIDA

- Empuine la empuhadura apretando el gatillo de
seguridad.

- Apriete la palanca acelerador en funcion de la ve-
locidad que desee alcanzar.

STOP (para apagar el motor)

- Suelte la palancay el gatillo, sitte el pulsador en la
posicion de STOP.

- Para volver a arrancar la maquina, es indispensable
situar el pulsador rojo en la posiciéon CENTRAL y, a
continuacion, efectuar las varias operaciones de se-
miaceleracion y aceleracién como se ha explicado
antes.

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

a) Después de haber efectuado atentamente todas
las operaciones de preparacién y aprovisionamiento,
sitie la manecilla de gases y el pulsador rojo en la
posicion START (marcha).

b) Con el motor frio apriete el dispositivo de cebado
1, 5-6 veces, hasta que salga mezcla por el relativo

- segure a pega e, com a palma da mao, pressione
o gatilho de seguranca vermelho situado na parte
superior da pega.

- pressione a alavanca do acelerador até o fundo.

- coloque o botao vermelho em START e, em seguida,
solte a alavanca.

- agora estara em condicdes de colocar a maquina em
funcionamento. O gatilho de seguranca é indispen-
savel para evitar aceleracdes perigosas causadas
por manobras distraidas ou acidentais. Praticamente
se nao pegar e pressionar o gatilho, a alavanca de
aceleracao permanecera desactivada.

Obs.: depois do motor ter arrancado, a primeira vez
que acelerar, o botao voltara automaticamente para
a posicao central.

ACELERACAO COM A MAQUINA
LIGADA

- segure a pega e pressione contemporaneamente o
gatilho de seguranca.

- pressione a alavanca do acelerador em funcédo da
velocidade que desejar utilizar.

STOP (desligar o motor)

- solte a alavanca e o gatilho, coloque o botdo na
posicao de STOP.

- para colocar a maquina em funcionamento é indis-
pensavel colocar o botdo vermelho na posicédo de
CENTRAL e, em seguida, realizar as varias operacoes
de aceleracao parcial e aceleracdo da maneira expli-
cada acima.

ARRANQUE DO MOTOR

a) Depois de ter efectuado com atencao todas as
operacoes de preparacao e de abastecimento, po-
sicione a alavanca de comando de aceleracéao e o
botao vermelho na posicédo START.



tubito de salida 3 (para llenar completamente todas
las camaras del carburador).

c) Ponga la palanca de la rejilla del aire en la posicién
CLOSE (cerrado), tire de la cuerdecilla de arranque
1-2 veces como maximo hasta lograr las primeras
explosiones. Luego, vuelva a poner la palanca de la
rejilla en la posicién OPEN (abierto) aunque el motor
no hubiera arrancado.

d) Tire de nuevo la cuerdecilla de arranque hasta el
encendido del motor. Si el motor no se pone en mar-
cha después del cuarto tirdn, repita las operaciones
desde el primer punto.

e) Durante las primeras 10 horas de funcionamiento
debe trabajarse a un nimero de revoluciones mode-
rado. Se aconseja, de todos modos, no mantener el
motor al maximo de revoluciones puesto que todos
los componentes en movimiento deben todavia adap-
tarse unos a otros. Sélo después de dicho periodo el
motor alcanzara la maxima potencia.

Las barrenas a motor estan equipadas con un des-
compresor que facilita el arranque del motor, redu-
ciendo el esfuerzo que hay que aplicar en la cuerde-
cilla de arranque al encender la maquina.

Para poner en marcha estos motores, apretar el
pulsador del descompresor (véase Fig. 5) situado en
el cilindro en el lado del arranque y sucesivamente
proceder como indicado en el punto 1.

]
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Fig. 5

CARBURADOR: cada 50 horas de funcionamiento
limpiar la cubeta por dentro. Controlar el chorro
del maximo y del minimo actuando en el tornillo de
registro.

Este minimo se ajusta enroscando o desenroscando
el tornillo registro para encontrar el punto en el que el
embrague esta por acoplarse con la campana. Aten-
cion: al minimo no tienen que girar ni los engranajes
ni la barrena.

BUJIA: cada 25 horas hay que limpiarla escrupulo-
samente, eliminando las eventuales incrustaciones
y controlando la distancia entre los electrodos (0,4
- 0,5 mm)

FILTRO AIRE: cada 25 horas limpiar escrupulo-
samente las rejillas y el elemento filtrante usando
gasolina y un pincel y, luego, secarlo.

TORNILLOS Y TUERCAS: cada 25 horas controlary
apretar los tornillos y las tuercas de fijacion.

TUBO DE ESCAPE: cada 50 horas desmontar el

b) Com o motor frio carregue 5-6 vezes no nucleo de
escorva 1 até comecar a sair mistura de carburante
pelo apropriado tubinho de descarga 3 (de maneira
que se encham inteiramente todas as camaras do
carburador).

c) Coloque a alavanca da capa do ar na posicao de
CLOSE (fechado), puxe o cordao de arranque 1 ou
no maximo 2 vezes até ouvir pequenas explosoes.
Mesmo se néo ouvir estas pequenas explosdes, co-
loque novamente a alavanca da capa na posicéao de
OPEN (aberto).

d) Puxe novamente o cordao de arranque até o motor
arrancar. Se o motor nao tiver arrancado depois do
quarto puxao, repita as operacdes desde o ponto 1.
e) Nas primeiras 10 horas de funcionamento opere
com uma velocidade com baixo nimero de rotagoes,
em todo o caso é aconselhado nao manter o motor
no maximo das rotacoes, ja que todos os componen-
tes em movimento ainda deverédo adaptarem-se uns
aos outros. Somente depois deste periodo, o motor
chegara a poténcia maxima.

Depois das primeiras 2 horas de utilizacao verifique
se todos parafusos e porcas estdo bem presos e, se
for necessario, aperte-os.

Os trados motorizados sao equipados com um
descompressor que facilita o arranque do motor e
reduz o esforco a ser exercido no cordao de arran-
que, no momento de ligar a maquina. Para colocar
em funcionamento estes motores, carregue no bo-
tao do descompressor (Fig. 5) situado no cilindro
do lado de arranque e, em seguida, proceda da
maneira indicada no ponto 1).

MANUTENCAO PERIODICA

CARBURADOR: a cada 50 horas de funcionamento
limpe inteiramente a cuba, o jacto do maximo e veri-
fique o minimo, se for necessario, ajuste-o mediante
o parafuso de regulagio.

O minimo pode ser regulado, para tanto atarraxe ou
desatarraxe o parafuso de regulacdao a procurar o
ponto onde a embraiagem estiver por aderir na tam-
pa. Entretanto, tome cuidado, no minimo nao devem
rodar nem as engrenagens nem o trado.

VELA: a cada 25 horas limpe a vela com cuidado,
retire as crostas que houver e verifique a distancia
dos eléctrodos (0,4-0,5 mm.).

FILTRO DO AR: a cada 25 horas limpe o filtro e a
sua capa, utilize gasolina e um pincel e, em seguida,
enxugue-os.

PARAFUSOS E PORCAS: a cada 25 horas verifique
e aperte os parafusos e as porcas de fixacao.
ESCAPE: a cada 50 horas desmonte o escape do



silenciador del cilindro, eliminar las incrustaciones
de los correspondientes escapes prestando especial
atencion para que no entren escorias en el cilindro.
REDUCTOR:

Cada 50 horas de trabajo sustituir la grasa de la caja
del reductor, para efectuar estar operacién procédase
en el modo siguiente:

a) Sacar los 6 tornillos de cierre de la caja y luego
abrir los semicarteres.

b) Quitar la grasa residual e introducir 200-250 g de
nueva, distribuyéndola entre los dos semicarteres.
Se aconseja usar un tipo de grasa adecuada para el
empleo a temperaturas comprendidas entre los 120°
y los 170 °C.

c) Volver a montar los semicarteres y cerrar con los
tornillos.

BARRENA: verificar las condiciones de la punta 'y del
filo cortante y, si estan gastados, sustituirlos.

CONSERVACION

Si no sera preciso usar la maquina por un largo
periodo de tiempo, adéptense las precauciones si-
guientes:

a) Sacar la mezcla del depésito y de la cubeta del
carburador

b) Quitar la bujia y limpiarla. Introducir en el cilindro
unas gotas de aceite para mezcla y tirar de la cuer-
decilla de arranque 2-3 veces para distribuirlo unifor-
memente. Luego, volver a poner la bujia.

c) Limpiar bien la maquina y aplicar aceite en las
partes metdlicas no barnizadas.

d) Conservar la maquina en un sitio seco y protegida
del polvo.

EVENTUALES ANOMALIAS

En caso de arranque dificultoso o de parada impre-
vista del motor, prestar atencion a lo siguiente:

a) Si queda carburante en el depdsito.

b) Si el grifo de la mezcla esta cerrado u obstruido.
c) Si el tubito de la mezcla esta demasiado plegado
o esta desenganchado.

d) Si hay agua en la mezcla (limpiar toda la instalacién
de alimentacién).

e) Si para la mezcla se ha empleado un porcentaje de
aceite incorrecto o si hay demasiado poco.

f) Si el filtro de la mezcla en el carburador esta sucio.
g) Si el chorro del maximo en el carburador esta
obstruido.

h) Si el filtro del aire esta atascado.

i) Si la bujia de encendido esta sucia y la distancia
entre los electrodos es excesiva.

I) Si la pipa de la bujia o el cable estan desengancha-
dos o0 en masa.

m) Si el cable de masa esta roto o desenganchado.
n) Si en el tubo de escape del cilindro o en el silen-
ciador hay incrustaciones.

cilindro, retire as crostas das descargas, preste muita
atencéao para nao deixar entrar residuos no cilindro.

REDUTOR:

A cada 50 horas de trabalho, substitua a graxa da cai-
xa do redutor; para efectuar esta operacéo proceda
da seguinte maneira:

a) Retire os 6 parafusos do fecho da caixa e, em se-
guida, abra as metades da capa de proteccéo.

b) Retire a graxa restante e deite 200-250 g. de gra-
xa nova distribuida nas duas metades da capa de
proteccéo.

E aconselhavel empregar um tipo de graxa adequa-
do para a utilizagao em temperaturas entre 120° C e
170° C.

c) Monte novamente as metades da capa de pro-
teccao e feche com os parafusos.

TRADO: verifique as condi¢gdes da broca e da lamina
e, se estiverem gastas, substitua-as.

CONSERVACAO

Se durante muito tempo nao for utilizar esta maquina,
adopte as seguintes precaucodes:

a) Retire a mistura de carburante do tanque e do
recipiente do carburador.

b) Retire a vela, limpe-a, deite algumas gotas do éleo
de mistura no cilindro, puxe o cordao de arranque 2-3
vezes para o mesmo ficar uniformemente disposto e,
em seguida, coloque novamente a vela.

c) Limpe bem a maquina e aplique 6leo nas pecas de
metal nao pintadas.

d) Guarde num lugar enxuto e protegido contra a
poeira.

EVENTUAIS ANOMALIAS

Se o arranque for dificultoso ou o motor parar repen-
tinamente, verifique com atencao:

a) Se acabou o carburante do tanque.

b) Se a torneira da mistura de carburante esta fechada
ou entupida.

c) Se o tubo da mistura de carburante esta curvada
demais ou solta.

d) Se ha agua na mistura de carburante (se houver,
limpe todo o sistema de alimentacao).

e) Se a mistura de carburante empregada tem a por-
centagem de 6leo exacta ou é carente de 6leo.

f) Se o filtro da mistura no carburador esta sujo.

g) Se o jacto do maximo do carburador esta entupido.
h) Se o filtro de ar esta entupido.

i) Se a vela de arranque esta suja e a distancia dos
eléctrodos é excessiva.

I) Se o tubo da veia e o cabo estao soltos ou ligados
na massa.

m) Se o cabo de massa esta partido ou solto.

n) Se ha crostas na conduta de descarga do cilindro
Ou no escape.












